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Objetivos Generales

Encontrar un SPONSOR para el proyecto del Spamos 6,50 consistente en participar
en la regata Transoceanica Transat 6,50 que se celebra en el 2007, partiendo de la
Rochelle hacia Lanzarote (Puerto Calero) y después con los aliséos hacia Salvador de
Bahia en Brasil.

Desarrollar un plan de comunicacion para el SPONSOR en el sector de la nautica
deportiva en base a la Campafia para la Transat 6,50 de 2007 que realizara el equipo
Spasmos 6,50 patroneado por Juan Carlos Sanchis

Este plan se estructurara fundamentalmente en los siguientes puntos:

1.- Patrocinio de la participacion del barco en la campafia de regatas previas
hasta la Transat 6,50 del 2007

2.- En base al patrocinio:

- Creacibn de herramientas de comunicacibn basadas
fundamentalmente en Internet o a los medios que estime
oportuno el SPONSOR.

- Desarrollo de acciones de comunicacion, sinergias con las
establecidas por el SPONSOR, dirigidas al sector de
aficionados a la ndutica deportiva 0 en su caso el que considere
oportuno el SPONSOR.

1.- ANTECEDENTES FAVORABLES
El alto potencial mediatico de la clase 6,50 y de la Transat 6,50

Es una regata excepcional para navegantes y barcos excepcionales que posee un
gran atractivo para su difusion tanto entre los aficionados a la vela como el pablico en
general. Las principales caracteristicas que definen sus cualidades mediaticas son:

- Los barcos de la Clase 6,50 —-también denominados
coloquialmente “Minis” — tienen su eslora limitada a los 6,50
metros. Constituyen lo que se denomina una clase “open”, es
decir de disefio abierto, cuyas Unicas restricciones, aparte de la
eslora, son las medidas de seguridad impuestas por un
reglamento.

- Este reglamento también limita el equipo que cada temporada
puede incorporar cada barco e impide asi la escalada de los
presupuestos. De este modo, se daba la posibilidad a los
navegantes solitarios de acceder a regatas oceanicas a bajo
coste.

- A los 6,50 se los puede considerar los hermanos menores de
los 60 pies con los que corren los solitarios de la Vendée Globe
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y la Around Alone. Incorporan las mismas tecnologias en
disefio y construccion, que son las mas avanzadas para
posteriormente pasar a los barcos de serie.

- Las regatas de la Clase 6,50 se corren en tiempo real, sin
ratings ni compensaciones. Tan sOlo se contemplan dos
divisiones: la de los prototipos, que son disefios especificos, y
la de los Barcos de Serie, unidades fabricadas segin un mismo
patron por astilleros debidamente licenciados.

- Desde que se corrid la primera edicion en 19977, la Transat
6,50, que se denomino inicialmente “Mini-Transat”, se ha
convertido en el aglutinante de la Clase 6,50 al ser su
acontecimiento mas importante y el que marca las campafas
deportivas de los “ministas”

- Los 6,50 son auténticos racers para navegantes dispuestos a lo
méas duro. Exigen flexibilidad, resistencia, capacidad para
navegar con precision soportando la falta de espacio y la
humedad. La regata Oceéanica a bordo de un 6,50 requiere
grandes dotes técnicas y habilidad en la maniobra para manejar
la gran vela mayor y la amplia variedad de spis asimétricos que
se proyectan hacia proa mediante un bauprés de mas de 2,5 m

- La regata esta abierta participantes de cualquier lugar del
mundo, sin distincién de sexo ni edad: todos corren en la misma
categoria. Es uno de los pocos deportes donde no hay ningun
tipo de diferencias preestablecidas entre participantes.

- El pequefio tamafio de la embarcacion y su facil transporte
permite el acceso sin dificultades de la misma a actos
presenciales abiertos al publico, como las ferias.

El espectacular crecimiento de la clase mini 6,50 en Espafa

En la pasada edicion del 2003, siete solitarios espafioles participaron en la Transat
6,5, logrando tres de ellos clasificarse entre los 10 primeros (3°5°9°). Pese a las
averias ninguno de ellos se retird, o que supone un éxito notable habida cuenta de la
dureza de la regata.

El afio pasado un espafiol gano la segunda etapa de Puerto Calero a Salvador de
Bahia y el participante mas joven de toda la historia de la Transat era espafol, esto
indica el elevado compromiso que tienen los espafioles con este tipo de regatas.

Hace cinco afos la participacion en las regatas en solitario en Espafia, especialmente
en el Mediterraneo, comenz6 a incrementarse notablemente. La celebraciéon de la Mini
Barcelona 2000 ya apuntd a un fenémeno que se consolido en la de 2002.

Esta expansion vino acompafiada de un desarrollo tecnolégico y de una industria
propia de forma similar al del IMS, flota en la que la generacién de regatistas de gran
nivel ha ido pareja al incremento del disefio y la industria espafiola al mas alto nivel
internacional.
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El fendmeno del seguimiento de regatas oceanicas por Internet

El seguimiento mediético de regatas oceénicas por Internet ha constituido uno de los
fendmenos mediaticos mas espectaculares de la historia de la difusion del deporte de
la competicién a vela.

La primera regata oceanica que se siguid6 masivamente por Internet fue la Vendeé
Globe de 1996-97, la regata de la vuelta al mundo en solitario sin escalas. Durante los
méas de tres meses que duro la prueba, mas de 100.000 personas la siguieron
diariamente por Internet, conectandose al website de la organizacién cuyo servidor se
colapso en mucho momentos.

En la siguiente regata oceanica, la Whitbread de 1997-98, la vuelta al mundo con
tripulacion y por etapas, el numero de visitantes alcanzo los 200.000 durante los nueve
meses que duro la prueba. A partir de entonces, la difusion de grandes regatas
oceanicas por Internet crecié exponencialmente. En la Vendeé Globe de 2000-1 unas
600.000 personas se conectaron alguna vez durante los tres meses de la prueba para
seguir las incidencias de la misma.

La Transat 6,5 de 1999 fue seguida diariamente por miles de aficionados de todo el
mundo que registraron mas de 100.000 visitas. El Gnico representante espafol, Albert
Bargues, genero mas de 10.000 visitas (usuarios provenientes de servidores
espafoles) solamente sin haber llevado a cabo un plan de medios y no se realizo
ninguna campafia de promocion off-line ni on-line.

En la dltima edicion la pagina de la Transat (http://www.transat650.0rg) generé mas de
300.000 visitas en la que los espafioles tuvieron gran representacion por parte de Alex
Pella que lucho hasta el ultimo momento por la victoria de la segunda etapa y segundo
en la general después de Corentit Douget.

El website del Spamos 650 (http://www.jcsanchis.com) obtuvo unas 5.000 visitas de
varios servidores de Espafa, Brasil y Francia que es en los puntos donde se desarrolla
la regata y sin un plan de medios ni campafia de promocion. Ademas, revistas a nivel
nacional siguieron todo el proyecto.
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2.- EL PROYECTO
El patron

Juan Carlos Sanchis Mari

Edad: 33 afos

Idiomas: Inglés — Francés — Espafiol

Profesién: Skipper profesional

Formacion Académica: Estudios de Mecanica Naval y Cabotaje
Profesion Actual: Patrén en el Maxi “Fortuny”

Ofertas recientes de trabajo: Equipo Mascalzone Latino ( Copa América)

La experiencia nautica de Juan Carlos Sanchis queda avalada por su amplio curriculo
de participacion en regatas de todo tipo. En algunas de ellas ha participado mas de 10
ocasiones, obteniendo casi siempre buenos resultados, especialmente en las que se
corrian en solitario o con tripulacion reducida. Se pueden destacar las siguientes
menciones en solitario y tripulacion reducida:

- Ruta de la Sal (1° en su clase)

- Copa del Canal tripulacién reducida ( 1°)
- Copa del Canal en Solitario ( 5°)

- Castellén-San Antonio (1°)

- Sta. Eulalia-Moraia (19)

- Vuelta a Ibiza a dos (1°)

- Trofeo Sofia Clase Snipe (10° general)

- Campeonato Baleares Windsurf (3°)

- Copa Espania clase Europa (7°)

Independientemente de su amplia participacion en regatas, y a pesar de su juventud,
Juan Carlos Sanchis posee una gran experiencia en navegacion de crucero en
condiciones duras de viento y mar ya que su vida personal y profesional ha estado
siempre ligada al mundo de la nautica. Como patron profesional ha realizado
numerosos transportes de embarcaciones de todo tipo y como monitor de vela ha
impartido cursos para todos los niveles de titulacion ndutica.

La Etapa “Mini”

En el 2003 participo en la Transat 6.50 a bordo del Spamos en la categoria de barcos
de serie. Realiz6 una memorable regata, ya que obtuvo un excelente 10° puesto en la
primera etapa, a 10 horas del primer clasificado y, en segunda, una rotura de botavara
a la altura de las Azores le dejo lejos en la clasificacion general, pero no impidié que
continuara en regata con una reparacion de fortuna, llegando el 19 de la general. Su
capacidad resolutiva y de recuperacion, asi como su resistencia fisica, impresiono a
los expertos y lo convirtieron en uno de los protagonistas en la llegada a brasil. Su
hazafa habia empezado...

En el 2005 y con barco nuevo, un prototipo disefiado y construido en Nueva Zelanda
por Bakewell-White en el afio 2003 con disefio exclusivo y materiales del alta calidad
como el carbono o el Nomex, no obtuvo grandes resultados por fallos técnicos en la
electrénica del barco, quedandose en las Azores ya que era imposible continuar hasta
Brasil.
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Las regatas y clasificaciones de las regata en esta clase son:

- - Mini Barcelona - Mayo 2002 (5°)

- Triangle du Soleil - Junio de 2002 (7°)

- Odissee d'Ulysse - Abril de 2003 (1°)

- Mini Transat 2003 (19° general)

- Odisee D'Ulysee - Abril 2005 (7°)

- Course de Lions - Mayo 2005 (5°)
- - Etapa prologo Transat — Septiembre 2005 (1°)
- - Transat 2005 — (DNF)

El barco

El prototipo Spasmos 6,50, disefiado y construido en Nueva Zelanda por Bakewell-
White en el afio 2003, es una auténtica joya de lo que se puede denominar un “mini”,
en los que el disefio es toda una experimentacion y evolucién en el mundo de la vela 'y
dentro de este tipo de embarcaciones. En estos prototipos se prueba lo que sera de
serie dentro de 5 o 10 afios, y que combinacion es mejor para ganar velocidad y
seguridad al navegar. En resumidas cuentas el Spasmos 6,50 es un verdadero
laboratorio de navegacion.

Construido al vacio, en sandwich de carbono y Nomex, su casco no pesa mas de 100
kilos. Su quilla como la parte mas caracteristica del barco hace que tenga un
movimiento transversal de hasta 50 grados y desplazar un bulbo de 450 kilogramos, lo
gue le hace ganar directamente 2 nudos. Las velas son otro de los puntos fuertes de

estos barcos pudiendo llegar a tener ocho velas de las cuales la mas grande tiene 110
metros cuadrados de superficie.

Ficha técnica:

- Eslora total: 6,50 metros

- Eslora de casco: 6,50 metros

- Eslora de flotacién: 6,50 metros

- Maga méxima: 3 metros

- Manga popa: 2,92 metros

- Calado standar: 2 metros

- Desplazamiento vacio: 850 kg

- Desplazamiento cargado: 1.100 kg

- Material bulbo: plomo
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- Angulo quilla: 50° (babor y estribor)

- Superficie vélica mayor: 35 metros2

- Superficie vélica solent: 19 metros2

- Superficie vélica gennaker: 40 metros 2

- Superficie vélica asimétrico pequefio: 38 metros2
- Superficie vélica asimétrico medio: 80 m

- Superficie vélica asimétrico grande: 110 m
-J:2,29m

-P:10,40m

-E: 4,10 m

- Méstil: 12 m

- Botavara: 4,10 m

- Botalon: 3,60 m

- Separadores: 0,55 m

- Agua: 40 litros en depdsitos de 20 litros, portatiles 12 etapa: 100 en la 22
- Baterias: 2 con 210 Ah

- Potencia placas solares: 2 Ah

Modificaciones 2007:

- Velas

- Jarcia

- Cambios en estructura del barco
- Placas solares

- Cabulleria

- Electroénica
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El equipo

El equipo Spasmos para la Transat 2007 esta compuesto por una serie de gente
experimentada en varios campos y conocedor del mundo de la vela, aportando al
equipo todo lo necesario para poder llevar a cabo un proyecto de esta envergadura.

- Damia Verdera Walter — Armador.

- Juan Carlos Sanchis — Skipper Spasmos 650.

- Juan Carlos Planells Roig — Director de proyecto.

- José Antonio Porras — Fotografo.

- Luis Gueros — Coaching y equipamiento embarcacion.

- Jorge Vide — Tripulante.

- Velamar — Empresa especializada en seguridad maritima.

- Sukgraphic — Estudio de disefio y comunicacion.

- Build-Air: Empresa especializada en disefio y arquitectura de carpas hinchables.

Logistica y equipamiento del Spamos Sailing Team.
El equipo Spasmos 6,50 a nivel de funcionamiento y logistica se compone de:

- Embarcacion: Barco Spasmos 6,50.

- Base Técnica: La base técnica esta en el mediterraneo,
concretamente en la isla de Ibiza.

- Equipamiento: Segun negociaciones con los proveedores.

Entrenamientos y programacion de regatas para la Transat 6,50 del 2007

Entrenamientos: Los entrenamientos y el programa de preparacion del Spasmos 6,50
se centra sobre todo en la utilizacion de equipamiento nuevo para probarlo y luego
aplicarlo a la embarcacion una vez aprobado el buen resultado obtenido.

Regatas preliminares: De todo el calendario de regatas que hay antes de la Transat
6,50 2007 se celebraran dos regatas preparatorias las cuales en este momento no
podemos concretar por que el programa aun no esta listo, pero seguramente seran las
mas importantes como La Course de Lions y Odysee d’Ullyses.
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3.- EL PLAN DE PATROCINIO
El programa hacia la Transat 6,50

El programa de regatas de la Clase 6,50 que se proyecta para el 2007 tiene como
finalidad preparar a fondo la Transat 6,50 que tiene prevista su salida el mes de
septiembre de 2007 y en estos momentos no se encuentra proyectado oficialmente.

Las contrapartidas directas al patrocinio

- Bautizar el barco con el nombre de EL SPONSOR o cualquier
otro corporativo que se desee, pudiendo -caracterizarse
totalmente en lo que se refiere al aspecto exterior del mismo:
colores del casco, anagramas, publicidad en velas, trajes de
navegacion y vestimenta de tierra, etc...

- La presencia de su marca en los vehiculos de comunicacion
oficiales de la organizacién de las regatas: los dossiers
informativos, los sitios web y los elementos visuales de
promocion de la regata en los puertos de salida y llegada.

- Repercusion en los medios de comunicacion que habitualmente
publican informaciones de las regatas, sin necesidad de realizar
acciones de push especificas con los medios.

- Insercibn de un banner publicitario en el sitio web de Juan
Carlos Sanchis jcsanchis.com y menciones en los articulos que
se estimen oportunos del SPONSOR

- Posibilidad de que Juan Carlos Sanchis y el equipo estén en
aquellos eventos que el SPONSOR estime oportunos para
resaltar la importancia del proyecto que el que esta inmerso el
SPONSOR, siempre que sea oportuno.
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4.- EL PLAN DE COMUNICACION

Con la posibilidad de aprovechar las posibilidades de patrocinio, el equipo Spasmos
6,50 propone la creacion y desarrollo de un plan de comunicacion que sea sinérgico
con el corporativo del SPONSOR en el sector de la nautica deportiva 0 en su caso
algun otro sector que el sponsor estime oportuno.

Objetivos generales

Promocionar al SPONSOR o0 a cualquier de sus marcas en base a la imagen que
proporciona la vela en general y la Transat 6,50 en particular: dinamismo, avance
tecnoldgico, apuesta por los valores humanos y respeto por el medio ambiente.

Disefio y creacion de herramientas de comunicacion
Soportes off-line.

Se crearan con el objetivo de complementar las acciones basadas en el desarrollo
online. Fundamentalmente se propone:

- Dossier informativo: Destinado a los medios de comunicacion, las instituciones y
para cualquier uso con la finalidad de definir la postura corporativa del SPONSOR en
el proyecto.

- Material Diverso: Destinado a complementar las acciones de comunicacion: postres
para puntos de venta, clubes nauticos, etc... vestimenta diversa, como gorras,
camisetas y chaquetas; pegatinas, efc...

Website del proyecto

El website constituiria la base del plan de comunicacion. Si bien es muy amplia la
informacion que se publica en el sitio, basicamente se pueden dar las siguientes areas
de contenido;

Informacion bésica: Informacion general Transat 6,50, El skipper, El proyecto,
galerias de fotos, audiovisuales del proyecto.

Area de seguimiento de regatas: Link a pagina del organizador donde se
siguen las regatas via satélite pudiendo asi el espectador llevar un seguimiento
puntual de la regata, publicacion de comunicados y noticias sobre zona en la que
navega, etc...

Area interactiva pull-push: News Letter — Todas las noticias, articulos e
informacion relativa al seguimiento de las regatas se pubicardn en el website y se

anunciaran por e-mail a los internautas que voluntariamente se hayan suscrito a la lista
de correo electrénico.
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Oficina de prensay RRPP especializada
Durante el periodo de duracion del patrocinio se crearia una oficina de prensa y

relaciones publicas dedicada exclusivamente a la difusion y promocién del proyecto
entre los medios de comunicacion y las instituciones.

ESTRATEGIAS DE COMUNICACION DEL PROYECTO

Se disefiara en concreto en base a acuerdos conjuntos con el SPONSOR con la
finalidad de establecer acciones sinérgicas con sus planes generales de comu-
nicacion.

Bésicamente se propone:

Emisién de comunicados y push:

El objetivo seria:

Prensa escrita e Internet: Diarios a nivel local y nacional. Diarios deportivos,
publicaciones a nivel nacional especializadas en ndutica, publicaciones de actualidad
empresarial sectorial y gremial correspondientes a la actividad del SPONSOR,
posibilidad de contactar con agencias de noticias, etc...

Television y Radio

Cadenas de radio y television donde pueda interesarse el SPONSOR.

Workshops para periodistas y VIPS

Se organizardn en colaboracion con el SPONSOR una serie de actos dirigidos
principalmente a los periodistas. En ellas se les invitaria a salir a navegar en el barco
con Juan Carlos Sanchis quien les mostraria las técnicas basicas de navegacion y de
vida a bordo. La finalidad de estas jornadas de navegacion es acercar a los periodistas
y otros generadores de opinion al atractivo del factor de aventura de los barcos de la
clase 6,50.

Ruedas de prensay RRPP

En funcion de las estrategias concretadas con el SPONSOR y siempre que sea
oportuno

Promocién del website en Internet
Se realizarian las siguientes acciones:

- Introduccién del website y de la lista de correo en los
buscadores de internet, tanto espafioles como internacionales.
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- Gestion de enlaces. Se buscarian los sitios web que pudieran
tener un interés en cuanto a reforzar la promocion del website
del proyecto y se gestionaria el intercambio de enlaces u otras
acciones cruzadas con los contenidos.

- Gestion de los posibles espacios publicitarios del website. De
acuerdo con el SPONSOR se estableceria la posibilidad de
proyectar la presencia de otras firmas que complementaran el
proyecto.

Creacion de Campafas Publicitarias

Con un acuerdo previo con el SPONSOR se disefiarian posibles campafas
publicitarias del proyecto.

Promocién en actos
De acuerdo con la estrategia del SPONSOR, se crearia un calendario de acciones

presenciales que podria incluir la presencia del barco y de Juan Carlos Sanchis,
siempre y cuando el equipo estime oportuno.

Calendario de actividad
El plan de comunicacion se desarrollaria durante el tiempo estipulado de

sponsorizacion y las fases habria que desarrollarlas segun el calendario de la Transat
2007 que aun no esta anunciado.
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5.- PRESUPUESTOS

Los presupuestos presentados pueden sufrir variaciones sobre el calculo final y en la
fecha en que se ejecuten ya se estan valorando costes que sufren modificaciones
constantes, ademas en estos momentos estamos pendientes de unos presupuestos
sobre material que nos tienen que llegar.
A) El barco, el material y los costes inherentes - Participacion en la Transat 2007
a) El barco
- Equipo y accesorios para la temporada previa de regatas y de regata. — 25.000 euros
- Juego de velas nuevo. — 8.000 euros
- Inscripciones en regatas preliminares y Transat 6,50. — 4.000 euros
- Transportes a regatas preliminares y Transat 6,50 — Equipo y barco — 18.000 euros
- Viveres. — 5.000 euros
- Transporte embarcacion desde Brasil a Espafia. — 8.000 euros

SUBTOTAL: 68.000 euros
c¢) El Plan de comunicacion
- Creacion de imagen para el SPONSOR en equipo Spasmos 6,50. — 6.000 euros
- Creacion de dossier informativo de informacion general. (1) — 2.000 euros
- Presentacion multimedia. (1) — 4.000 euros
- Creacion de website. 7.000 euros
- Creacion de banco de imagenes. (1) 2.000 euros
- Material Video en DV CAM. (1) — 2.000 euros ( Se esta hablando con el grupo panorama)

- Desarrollo de estrategias de comunicacion. (1) - 18.000 euros

SUBTOTAL: 41.000 euros

SUBTOTAL: 102.000 euros

(1) No se incluyen costes industriales ni contratacion. ( Imprenta, duplicados, contratacion campanas,
etc...)
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